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TEILE & GEOMETRIE
Gewicht: 6,43 Kilogramm
Rahmen: Carbon
Grofle: XS, S, M, L, XL
Gabel: Carbon
Bremsen: Campagnolo Record
Schaltgruppe: Campagnolo Record 12-fach
Ubersetzung: Vorne: 52/36 | Hinten: 11-29
Laufréder: Schmolke TLO 45762 Clincher
Reifen: Continental GP 5000; 25 mm
Vorbau; Beast Road Bar; 100 mm
Lenker: Schmolke Evo TLO; 420 mm
Stiitze: Schmolke UD Carbon TLO
Sattel: Schmolke TLO
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CHAPTER?2

HURU - PREIS 10.000 EURD

esigned in New Zealand" steht auf
D dem Rahmen. Das Rad des Herstellers

von der anderen Seite des Erdballs
fallt nicht nur optisch auf — sondern auch
dann, wenn man es das erste Mal anhebt.
Nur 6,43 Kilogramm bringt das Huru von
Chapter2 in der Grof3e M auf die Waage. Die
junge Marke gibt es erst seit 2015. Damals
verlie3 Michael Pryde den Hersteller Neil
Pryde und griindete Chapter2. Das Huru ist
das Topmodell der Neuseeldnder. Der Rah-
men wiegt in der Grofe M nur rund 790
Gramm, die Gabel rund 380 Gramm. Der Rah-
men besteht aus einem Mix hochwertiger
T1000-, T800- und 3K-Fasern aus dem
Hause Toray. Der Bereich um das BB86.5-
Tretlager ist weniger volumings als bei vielen
anderen Carbonrahmen, doch die Steifigkeit
ist auf einem guten Niveau. Die Gabel ist
recht flach angestellt und nach hinten , ge-
knickt". Das Handling wird deshalb kaum be-
einflusst. Die Geometrie ist generell sportiv-
ausgewogen. Sie ist flir die definierte
Hauptaufgabe des Huru, was auf Maori so
viel wie ,Feder" heif3t, ausgelegt: Bergkurse.
Diesen Anspruch erfiillt das Chapter2. Auch
weil man nicht zu gestreckt, sondern kom-
pakt-ausgewogen auf ihm sitzt. Auch fur die
Komponenten gilt: Leichtbau uberall. Lenker,
Sattelstiitze, Sattel und Laufrdder kommen
alle von dem deutschen Carbon- und
Leichtbauspezialisten Stefan Schmolke. Da-

beiist der polsterlose Carbonsattel eine Ge-
schmacksfrage. Jedoch fdllt das verbaute
Modell nach dem Geschmack unserer Tester
etwas schmal aus. Auch die Biegung und da-
mit die Ddmpfung der Sitzfldchenfligel
konnte stdrker sein. Die 27,2-Millimeter-
Schmolke-Stiitze sorgt durch ihren Flex ftir
einen gewissen Ddmpfungseffekt, auch
wenn dieser Aspekt nicht im Fokus der
Chapter2-Ingenieure stand. Das Lenkver-
halten des Huru ist sehr direkt, die Agilitat
hoch. Gerade in seinem Element — bergauf
und bergab — sorgt das Rad fur einen dauer-
haft grofRen Fahrspaf3. Das Huru kam fur un-
seren Test mit Felgenbremsen — naturlich
wird es auch als Disc-Version angeboten.
Doch  die  Campagnolo-Record-Direct-
Mount-Bremsen harmonierten gut mit den
Carbonfelgen der sehr leichten Schmolke-
Laufrdder. Bei Trockenheit war die Bremspow-
er sehr hoch. Die ergonomisch hervorragende
Zwolffach-Gruppe mit einer 52/36- und einer
11-29-Ubersetzung bot eine fein abgestufte
Gangwahl, aber auch eine klar auf sportive
Fahrer ausgerichtete Bandbreite und zeigte
keine Schwdchen. Primdr sehr Uberzeugend:
Das sehr direkte Beschleunigungsverhalten.

FAZIT

Die Optik, die Ausstattung, die Geometrie — an dem Rad
aus Neuseeland ist vieles ungewshnlich. Doch das Konzept
uberzeugt. Das 6,43 Kilogramm leichte und agile Huru bietet
eine Top-Fahrperformance. Der Wermutstropfen: der Preis.



